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4. Sistemi, ambiti e flessibilita
strutturale

Nel Piano struttura sono individuati i sistemi di proget-
to a lungo termine. Essi contengono anche aree che nel
Piano operativo appartengono ad altri sistemi. Nel mo-
mento in cui vengono meno le condizioni per la perma-
nenza delle funzioni esistenti, le zone previste nel Piano
operativo possono essere modificate in coerenza con

il sistema di progetto del Piano struttura a condizione
che si rimanga entro i limiti del 10% di incremento della
superficie di zona e a condizione che rimanga soddi-
sfatta la verifica degli Standard urbanistici (flessibilita
strutturale, cfr. Relazione di flessibilita). A ogni sistema
corrisponde una tabella di obiettivi e strategie riportata
alla fine di questo documento.

D — Viabilita prindpde di prime livello
(Forte: Fiano regonae delle infrastrutture di trasporto, della
mobilita delle merci e della logisitca - PRTMML)
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4.5 Sistema della mobilita

Il progetto del Sistema della mobilita prevede, a lungo
termine, una radicale trasformazione delle strategie
delineate dai Piani Regolatori precedenti. Esso riduce
infatti le previsioni di nuove infrastrutture stradali, assu-
mendo I'obiettivo del riuso delle linee di trasporto su
ferro oggi sottoutilizzate, in un’ottica di miglioramento
delle connessioni alla scala sovracomunale e transfron-
taliera.

Un ruolo strutturale viene assegnato anche alla rete
ciclo-pedonale.

Per gli obiettivi e le strategie relativi al Sistema si vedano
le tabelle riportate alla fine di questo documento, atti-
nenti alle azioni previste dal Piano operativo. Per quanto
riguarda invece l'ipotesi di nuove connessioni stradali
tra Porto Vecchio e Campo Marzio rappresentata nella
tavola del Piano struttura, non trattandosi di azione di-
rettamente prevista nel Piano operativo, il riferimento e
alla Relazione di Flessibilita (elaborato Rf).

Sisterma della mobilita
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